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DEVELOPING SAIMAA INLAND WATERWAYS

SAIMAAN VESILIIKENTEEN KEHITTAMISHANKE

HANKESUUNNITELMA

Saimaan vesiliikenteen toimintaedellytysten turvaamiseksi ja
parantamiseksi ja sitd kautta Saimaan alueen ja Itd-Suomen
teollisuuden ja muun elinkeinoeldmdn nykyista
vdhdhiilisempien kuljetusketjujen tukemiseksi
kdynnistetddn Saimaan vesiliikenteen kehittdmishanke.

HANKKEEN TAUSTA

Hankkeen juuret juontavat 2010-luvun alkuun, jolloin Saimaan satamien neuvottelukunnan ja
Etela-Karjalan liiton rahoituksella laadittiin Saimaan vesiliikenteen kehitysstrategia. Strategian
laadinta ajoitettiin samaan aikaan, kun Saimaan kanavan vuokrasopimus uudistettiin Suomen ja
Venajan valilla 50 vuodeksi eteenpain. Strategian laatimisen jalkeen Saimaan satamien
neuvottelukunta ehdotti Saimaan alueen maakunnille, satamakaupungeille ja elinkeinoelamalle
Saimaan vesiliikenteen kehitystoimiston perustamista.

2010-luvun alussa kehitystoimiston perustamiselle ei l0ytynyt riittdvaa yksimielisyytta. Uusi
lahtolaukaus asialle saatiin kevaalld 2018, kun Saimaan alueen maakunnat, satamakaupungit,
suurimmat teollisuusyritykset ja Liikennevirasto oli kutsuttu keskustelemaan asiasta yhteiseen
kokoukseen Lappeenrantaan. Kokouksessa lasna olleet tahot paattivat, etta Saimaan alueen
maakunnat kdynnistavat Saimaan vesiliikenteen kehittdmishankkeen, jonka kokemusten
perusteella voidaan tehda paatos Saimaan vesiliikenteen kehitystoimiston perustamisesta tai
muusta yhteistydmuodosta. Kokouksessa paatettiin, etta Etela-Karjalan liitto ottaa vetovastuun
hankkeen kdaynnistamisesta.

HANKKEEN TAVOITE

Hankkeen tavoitteena on Saimaan vesililkenteen toimintaedellytysten parantaminen tietoisuutta
lisadamalla ja yhteistyota kehittamalla dlyliikennetta ja vahabhiilisia ratkaisuja hyédyntaen.



Hankkeen kokemusten perusteella tehddan yhteinen paatos sopivimmasta yhteistydmuodosta
Saimaan vesililkenteen kehitystyon jatkamiseksi. Kehitystoimiston perustamisen vaihtoehtona voi
olla esimerkiksi maakuntien yhteinen virka. Joka tapauksessa hankkeessa aloitettua toimintaa
Saimaan vesiliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi on tarkoitus jatkaa myds hankkeen
jalkeen.

Rahtiliikenne

Suomen vesitieverkoston pituus on verrannollinen Saksan ja Hollannin verkkoihin, mutta
Suomessa vesiteiden hydodyntaminen on vahaista siihen nahden, mika olisi mahdollista. Kyseessa
on tehoton infrastruktuurin kayttd. Saimaan kanavan kautta kulkee vuodessa 1,3 miljoonaa tonnia
tavaraa, kun jo nykyiselldaan olisi mahdollista kuljettaa 5 miljoonaa tonnia.

Suomen sisdvesien kaytto ei voi tulevaisuudessa perustua status quo -ajatteluun, vaan
sisdvesiliikenne on valjastettava tdysimaaraisesti sille ominaiseen kayttotarkoitukseen. Nain
voidaan edistaa kestavan kehityksen mukaisia toimitusketjuja ja kayttaa sita yhtena keinona
kasvihuonekaasupaadstdjen vahentamiseen. Jos Saimaan liikenteen toimijoiden maara ei kasva, sen
kaytto ja kansainvadlinen merkitys supistuvat. Kansainvalisten virtojen vahvistaminen on avainasia
Saimaan sisavesiliikenteen kehitykselle.

Euroopan komission arvion mukaan sisavesikuljetusten kilpailuetu tehokkaana ja edullisena
kuljetusmuotona menetetaan, jos sen toimintaedellytyksia ei paranneta. Merkittavia parannuksia
voidaan saavuttaa kehittamalla infrastruktuuria ja digitaalista tiedonhallintaa. (European
Comission, 2018. Transport in the Europe. Current Trends and Issues, April 2018.)

Matkailuliikenne

Saimaa on Euroopan suurin jarvialue sisdltaen yli 3 000 km vesireitteja ja 70 vierasvenesatamaa.
Matkailun vallitsevia trendeja ovat mm. luontomatkailun kasvu ja aitojen kokemusten ja
elamysten etsiminen. Saimaan valttikortteja ovat luonto, valjyys ja hiljaisuus, ja Saimaan matkailun
vetovoima onkin kasvanut viime vuosina. Vuonna 2017 Jarvi-Suomen matkailu kasvoi 12 % ja
esimerkiksi Etela-Karjalassa ulkomaisten matkailijoiden yopymisten maara kasvoi 24 % ja Etela-
Savossa 16 % (lahde: Visit Finland).

Puolet Euroopan vaestdsta asuu rannikon tai sisdvesivaylien ldheisyydessa. Sisdvesiverkosto on
erittdin tarkea osa Euroopan kuljetusjarjestelmaa ja Suomen sisavesivaylat ovat osa tata
kokonaisuutta. Suomen sisdvesiltd piadsee vesiteitse Laatokalle, Ainiselle ja Moskovaan ja Volga-
jokea pitkin jopa Kaspianmerelle asti seka lisdksi Ruotsin suurille jarville, Keski-Euroopan
sisdvesiverkostoon ja Mustallemerelle. Tulevaisuudessa on mahdollista paasta Euroopan
sisdvesien kautta myds Valimerelle, mikali Ranskan ja Belgian vélille suunniteltu uusi sisdvesivayla
toteutetaan.

Maakuntien strategiat
Hankkeen tavoitteet tukevat vahvasti Saimaan alueen maakuntien vahahiilisyyteen tahtaavia

strategioita ja parantavat suuryritysten lisaksi myos pk-yritysten toimintaedellytyksia
vahahiilisyystavoitteiden saavuttamiseksi.



Hankkeella edistetdadan myos sellaisten uusien Saimaan kanavaan ja syvavaylaan seka Saimaan
ainutlaatuiseen jarviluontoon tukeutuvien risteilytuotteiden ja -konseptien kehittamisen
edellytyksia, jotka hyodyttavat alueen satamakaupunkien ja koko muun alueen matkailua.

HANKKEEN TARVE

Euroopan unionin tavoitteena on voimakas kasvihuonekaasupaastdjen vahentdaminen: paastoja
tulisi vahentda vuoden 1990 tasosta ainakin 20 % vuoteen 2020 mennessa ja 40 % vuoteen 2030
mennessa. Vahennystavoitteisiin pddseminen vaatii lilkkenteen osalta monipuolista
keinovalikoimaa. Julkisen vallan roolina on ohjata kehitysta siten, ettd kestadva kehitys toteutuu ja
elinkeinoelaman toimintaedellytykset paranevat. Tarkea keino lilkenteen vahennystavoitteisiin
padasemiseksi on liikenteen kuljetusmuotojakaumaan vaikuttaminen. Kaytanndssa tama tarkoittaa
erityisesti vesi- ja rautatieliikenteen suosimista ja tieliikenteen hillitsemista.

Kun yhden sisdvesialuksen kuljetuskapasiteetti vastaa 80 rautatievaunun / 128
puoliperavaunullisen kuorma-auton kuljetuskapasiteettia, tarkoittaisi Saimaan sisavesiliikenteen
loppuminen pahimmassa tapauksessa sitd, etta Ita-Suomen teilla liikkuisi vuosittain 52 480 rekkaa
enemman kuin nykyisin. Kaytanndssa se tarkoittaisi noin 23 % nykyista enemman raskasta
kalustoa Itd-Suomen teilld (laskelmassa kdytetty Liikenneviraston liikennesuoritetilastoja Kaakkois-
Suomen ja Pohjois-Savon ELY-keskusten alueilta).

Sisavesialus, lastikoko 3200 tonnia
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Kuva 1. Sisdvesialuksen, rautatievaunun ja raskaan ajoneuvoyhdistelman kuljetuskapasiteetin vertailua. Léhde: European Court of Auditors 2015.
Inland Waterway Transport in Europe. No significant improvements in modal share and navigability conditions since 2001. Special report.

Saimaan kanavan ja syvavaylan kayttoaste on ollut viimeisen 10 vuoden ajan melko alhaisella
tasolla. Saimaan kanavan liikenne on vuonna 2008 alkaneen taloustaantuman mydta vahentynyt
1,3 milj. tonnin vuositasolle ja Saimaan sisdinen liikenne 670 tuhannen tonnin vuositasolle, josta
uittoa 260 tuhatta tonnia. Parhaana vuonna 2004 kanavaliikenne oli 2,4 milj. tonnia ja uitto 710
tuhatta tonnia.

Lilkennevirastossa on tehty suunnitelmia Saimaan alueen rahtiliikenteen kehittamista tukevista
toimista. Suunnitelmien tavoitteena on lisata Saimaan kanavan ja syvavaylan kayttoastetta



parantamalla lilkkennoivien alusten lastinottokykya kanavan sulkuja pidentamalla ja kanavan
vedenpintaa nostamalla. Kaynnissa on jo sulkujen alaporttien uusiminen, uuden
jaanmurtokaluston kayttéonotto sekd Saimaa-portaalin kehittdminen tiedonjakokanavaksi
logistiikka-alan eri toimijoille.

Itd-Suomen teollisuuden kilpailukyvyn ja investointien seka logistiikkakustannusten kannalta
kanavan kaytettavyyden ja lilkenteen jatkuvuuden varmistaminen on tarkeda. Saimaan kanavan
aluskalusto on vanhenemassa ja teollisuuden ndakdkulmasta olisi tarkeaa, etta kanavan mitat ja
syvaysrajoitukset sallisivat uuden, nykyista suuremman kaluston kapasiteetin hyédyntamisen
taloudellisesti kannattavalla tavalla.

Kesalld 2016 tehty Saimaan alueen teollisuuden logistiikkakysely (Pekka Koskinen, Brave Logistics)
osoitti, ettd Itd-Suomen metsateollisuudella on kdynnissa ja suunnitteilla merkittavia investointeja,
joiden seurauksena seka vienti- etta tuontikuljetukset tulevat lisdantymaan. Investoinnit
vaikuttavat alihankintaketjujen kautta vahvasti myos alueen pk-yritysten toimintaan.

Kartta: Eteld-Karjalan liitto 2018,
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Kuva 2. Saimaan syvavayla ja Saimaan kanava.



HANKKEEN TOIMENPITEET

Hankkeen tarkoituksena ei ole toimia kaupallisen liikkenteen markkinoijana, vaan edistaa yleisesti
Saimaan vesiliikenteen mahdollisuuksia toimintaymparistoa parantamalla ja tietoisuutta
lisadmalla. Hankkeen tavoitteena on parantaa Saimaan vesiliikenteen toimintaedellytyksia siten,
ettd satamilla seka suur- ja pk-yrityksilla on nykyistd paremmat mahdollisuudet kehittaa
toimintaansa vahahiilisempaan suuntaan vesiliikenteen suomia kuljetusmahdollisuuksia
hyodyntamalla.

Hankkeen 1. tydpaketin toimenpiteilld parannetaan Saimaan vesiliikenteen toimintaedellytyksia
alyliikkennetta ja vahahiilisia ratkaisuja kartoittaen ja hyodyntaen.

Uusien digitaalisten ratkaisujen kehittédminen ja hyédyntdéminen

Sisavesiliikenteen kehittaminen edellyttad muutoksia markkinoilla. Nykyisin kaksi ulkomaista
varustamoa vastaa valtaosasta Suomen ja Euroopan valisista vesitiekuljetuksista. Muutamia
kotimaisia varustamoita on sisavesiliikenteessa pienella volyymilla, mutta niiden ongelmana ovat
lyhyet, yleensa vain vuoden mittaiset sopimukset teollisuuden kanssa.

Nykyinen toimintamalli on johtanut tilanteeseen, joka ei ole omiaan antamaan oikeaa kuvaa
vesililkenteen potentiaalista. Osalastikauppoja on vaikea tehda, kun pienemmat erat eivat
kiinnosta suuria operaattoreita eika toimivaa jarjestelmaa pienempien erien koordinointiin ole.
Uusilla digitaalisilla sovelluksilla voidaan |0ytaa ratkaisu pienempien virtojen yhdistelemiseen,
jolloin my0ds pk-yritykset saavat saman kilpailuedun kuin suuremmat yritykset pystymalla
hyodyntamaan sisdvesiliikennettd omissa toimitusketjuissaan.

Saimaan vaikutusalueen kuljetuskustannusten hillitseminen

Sisdvesien kdyton kasvu on perusteltua ilmastonmuutoksen takia ja siksi, ettd sen kayttd vahentaa
tie- ja rataverkon kuormitusta seka tieliikenteen paastoja ja onnettomuuksia.

Sisavesikuljetukset mahdollistavat suurivolyymisia suoria kuljetuksia Suomesta Eurooppaan ja
pdinvastoin. Tehtaalta tehtaalle -kuljetukset ovat kuljetustaloudellisia, koska valilastauksia ei
tarvita. Meno-paluu -kuljetusten tasapainoa tulee tavoitella kuljetustalouden parantamiseksi. Se
edellyttda muualta Euroopasta Suomeen saapuvien virtojen vahvistamista. Talléin Suomesta
lahtevien kuljetusten talous paranee.

Konttililkkenne Eurooppaan on Ita-Suomelle suuri mahdollisuus tulevaisuudessa. Sdanndllisen
reittiliikenteen mahdollistaisivat sopivat satamaparit, joilla feeder-aluksille saataisiin sopiva kierto.
Mahdollista olisi my6s kuljettaa tavaraa suoraan Euroopan sisdvesireittien varsilla sijaitseviin
satamiin.



Viéhdhiilisyyden ja ympdristéarvojen korostaminen sekd liikenteestd aiheutuvien haittojen
havainnointi ja minimointi

IImastonmuutos asettaa paineen virittaa liikennejarjestelma mahdollisimman energiatehokkaaksi,
jotta hiilidioksipaastdja ja muita kasvihuonekaasupaastoja voitaisiin vahentaa radikaalisti
nykyisesta. Tahan tarvitaan laaja keinovalikoima.

Sisavesiliikenteen hiilidioksidipadstot ovat noin 30 grammaa per tonnikilometri ja vastaava luku
nykyaikaisella kuorma-autolla on 110-160 grammaa liikenteen sujuvuudesta riippuen. Tasta
huolimatta myds vesiliikenteen paastoja pitaa pyrkia vahentamaan. Uusia vahabhiilisia ratkaisuja
kehitetdan koko ajan ja on tarkeaa, etta tieto naista on laajasti kaikkien vesiliikenteessa toimivien
tahojen saatavilla.

Kunnallisten satamien ja kaupunkien matkailuelinkeinojen kannalta térkeiden Idhialueristeilyjen
edellytysten parantaminen

Kattavat ja toimivat kotimaiset ja kansainvaliset vesiyhteydet ovat kriittinen kilpailutekija
teollisuuden lisaksi myos paikallisille pk-yrityksille ja matkailuelinkeinolle, koska ne edesauttavat
alueiden saavutettavuutta ja tasavertaista kehittymista. Saimaan alueen kehitystoimenpiteiden
antama positiivinen signaali edesauttaa teollisuuden vesikuljetusten lisaksi myds
matkailuelinkeinon ja risteilyliikenteen kehittamista Saimaalla. Vesiliikenteen avulla syntyva
saavutettavuus on valttamaton edellytys Suomen kilpailukyvylle globaalissa maailmassa.

Rannikko- ja sisavesiristeilytuotteet ovat kansainvalisesti varsin suosittuja matkailutuotteita (esim.
Norjan Hurtigruten ja Keski-Euroopan jokilaivat). Saimaan kanava ja jarviluonto voisivat tarjota
vastaavia mahdollisuuksia.

Uusilla digitaalisilla ratkaisuilla voidaan tarjota matkailijoille tietoa alueen kulttuurista ja luonnosta
kayttajaystavalliselld tavalla nykyisia alylaitteita hyédyntden. Tasta hyvana esimerkkina voidaan
pitdd mm. Tourist Guide for Northern Periphery (TG4NP) -hankkeessa kehitettyja sovelluksia
Pohjois-Karjalassa ja muualla Pohjoisen Periferian alueella
(https://www.northernperiphery.eu/files/archive/Downloads/Project Publications/82/Powerpoin
ts/Presentation TG4NP_NPP.pdf).

Tyopaketin 1 yksiloidyt toimenpiteet

1.1 | Uusien digitaalisten ratkaisujen kehittdminen ja hyédyntdminen

«» Selvitetddn, onko rahtikuljetusten “Tinder”-palvelualustalle tarvetta Saimaan
lilkenteessd.

o Haastatellaan nykyisié vesiliikenneoperaattoreita ja muita
logistiikkayrityksid tai ndiden kahden luomia yhteistoimintayrityksiéy/-
malleja ja kysytddn, onko niillé halua ja mahdollisuuksia tarjota ovelta
ovelle -kuljetuspalvelua kédyttéen vesiliikennettd osana kuljetusketjua.

o Konsulttityé 20 000 €.

** Kartoitetaan digitaalisuutta hyédyntdvien lisépalvelujen mahdollisuuksia,

tarvetta ja kdytettdvyyttd.



https://www.northernperiphery.eu/files/archive/Downloads/Project_Publications/82/Powerpoints/Presentation_TG4NP_NPP.pdf
https://www.northernperiphery.eu/files/archive/Downloads/Project_Publications/82/Powerpoints/Presentation_TG4NP_NPP.pdf

o Edistetddn Saimaan matkailutoimijoiden (maakunnat, kehitysyhtiét,
matkailutoimijat ym.) yhteistoimintaa tavoitteena luoda yhteinen
palvelualusta Saimaan alueelle.

= |deana on, ettd alueen toimijat voivat tuottaa sisGltod
palvelualustaan, jota voidaan hyédyntdd paikallisten pk-yritysten
lilketoiminnassa lisdarvopalveluna. Palvelualustan
ylldpitdjdnd/vastuutahona toimisi jatkossa kehitystoimisto tai muu
maakuntien valitsema yhteistyéelin.
=  Hanke kokoaa toimijat yhteen ja selvittéd olemassa olevia
toimintamalleja ja potentiaalisia palveluntarjoajia sekd tuottaa
tietoa nykyisistd palveluista. Konsulttityé 10 000 €.
e Tyépajan, kyselyn ja seminaarin jérjestdminen (kohteena
mm. Saimaan alueen matkailukehittdjét ja
risteilyoperaattorit).
=  Osana tydpakettia teetetddn aihealuetta tukeva tai siihen liittyvé
selvitys esim. matkailualan opinnédytetyénd, jota koordinoi
hankepddillikké/-sihteeri. Opinndytetyé 3 000 €.
«» Selvitetddn nykyisen tiedonsiirtokapasiteetin riittdvyys ja soveltuvuus
matkailu- ja rahtiliikenteelle Saimaalla.

o Haastatellaan nykyiset toimijat (mm. luotsit, varustamot ja
risteilyoperaattorit sekd teleoperaattorit) ja kysytddn, mikd on nykyisen
tietoliikenneverkon tila ja kapasiteetti.

o Selvitetddn, ottaako nykyinen tietoliikenneverkko huomioon vesiliikenteen
tarpeet mm. kattavuuden osalta.

o Selvitetdén 5G-tekniikan soveltuvuus Saimaalle.

o Laaditaan kehityspolku tietoliikenneverkon kehittdmiselle.

o Konsulttityd 20 000 €.

1.2 | Saimaan vaikutusalueen kuljetuskustannusten hillitseminen
*» Kilpailukykyselvityksen tekeminen Saimaan luontaisten eurooppalaisten
vastasatamien tavaravirtojen ohjaamisesta paluukuljetuksilla Saimaan
alueelle.

o llman viennin ja tuonnin tasapainoa kuljetusten kannattavuus on
haastavaa; vienti- ja tuontikuljetusten tasapaino mahdollistaa edullisemmat
kuljetukset Saimaan vaikutusalueelta Eurooppaan.

o Kartoitetaan, parannetaan ja tiedotetaan Ité-Suomen suorista yhteyksistd
Eurooppaan. Suorilla yhteyksillé pystytédn vélttdmddn vdlikdsittelyjé ja
alentamaan logistiikkakustannuksia. Kilpailun lisééntyessd
kuljetuskustannukset alenevat kaikissa kuljetusmuodoissa.

o Paluukuljetukset liséévdt palvelutarvetta, johon pk-sektori voi vastata (esim.
Saimaan alueen varastointi, huolinta ja materiaalikdsittely).

o Markkinatutkimuksessa selvitetddn rahtiliikenteen osalta nykyisin
kdytettdvdt vastasatamat ja fyysisiltd ominaisuuksiltaan optimaaliset
satamat (esim. Saimaan kanssa yhtd rajoitettu syvdys/leveys véyldstélld)
sekd ndiden alueiden tietoisuus Saimaan palvelutarjonnasta, jolloin
rajoittavasta tekijdstd voi muodostua kilpailutekijd.

o Tiedon tuottaminen ja jakaminen varustamoille, satamille ja yrityksille.

o Selvitetddn mm. paluukuljetusten konttikuljetukset Suomeen ja sitd kautta
Kiinaan (ns. transitoliikenne, bulk ja breakbulk)

O Konsulttityé 100 000 €.

1.3 | Vahdhiilisyyden ja ympdristoarvojen korostaminen sekdi liikenteestd

aiheutuvien haittojen havainnointi ja minimointi
« Kerdtddn tietopankkia uusista vdhdbhiilisistd ratkaisuista.




o Sdhkdistd tai dieselsdhkdisté voimansiirtoa kéyttdvien automaattisten
alusten saamisen edistéminen Saimaan vesiliikenteeseen.

o LNG-ja biopolttoaineiden hyddyntdminen Saimaalla.
LNG-asemien perustamisen edistdminen Saimaan kanavan ja syvdvdyldn
varrelle.

O Painolastivesien siirrettdvdn aseman tai laivoihin asennettavien pesurien
saamisen edistdminen.

o Innovaatiotuen selvittdminen uudentyyppisille matkustaja-aluksille Saimaan
alueella.

o Kartoitetaan yhteistyémahdollisuuksia vihdébhiilisten ratkaisujen
kehittdmiseksi mm. Lappeenrannan teknillisen yliopiston kanssa.

o Tehddén hankkeen omana tyénd.

1.4 | Kunnallisten satamien ja kaupunkien matkailuelinkeinojen kannalta
tdrkeiden Idhialueristeilyjen edellytysten parantaminen
¢ Hydédynnetddn Saimaan matkailutoimijoiden yhteistoiminnalla luotua
yhteistd palvelualustaa Saimaan alueella (ks. kohta 1.1).
o Alueen toimijat voivat tuottaa sisdltéd palvelualustaan, jota voidaan

hyddyntdé paikallisten pk-yritysten liketoiminnassa lisdarvopalveluna.
Palvelualustan ylldpitdjénd/vastuutahona toimisi jatkossa kehitystoimisto
tai muu maakuntien valitsema yhteistyéelin.

Hankkeen 2. tyopaketin toimenpiteilla lisataan tietoisuutta Saimaan vesiliikenteen
mahdollisuuksista.

Suomen vesiliikenne on seka kotimaista etta kansainvalista. Puutavaran uitto on esimerkki
kotimaisesta vesikuljetuksesta, mutta myos aluksilla kuljetetaan puutavaraa. Teollisuus kayttaa
seka raaka-aineiden hankinnassa etta tuotteiden kuljetuksessa Vuoksen vesist6a ja Saimaan
kanavaa, josta on yhteys Suomenlahden kautta maailman merille. Uitolla on suuri merkitys
kuljetustalouteen: jos se loppuisi, olisi odotettavissa merkittdva kuljetuskustannusten nousu ja
kuljetusten siirtyminen vesiltd maanteille. Uitto toimii my&s raakapuun varastona eli siind
yhdistyvat kaksi merkittavaa logistiikan elementtia: kuljetus ja varastointi. Kolmantena logistisena
ominaisuutena uitto sailyttdaa raakapuun ominaisuudet.

Yhtena tulevaisuuden mahdollisuutena on, ettd yha useammat toimijat tulevat kayttamaan
kuljetuksia, jotka lahtevat Suomen sisavesia pitkin Itameren kautta Euroopan sisadvesille ja
pdinvastoin. Alankomaalainen sisdvesialus on tyypillinen naky Suomen sisavesilla. Alankomaissa on
runsaasti sisavesille soveltuvaa aluskantaa, joten konseptina suora kuljetus Suomen sisavesilta
Euroopan sisavesille on mahdollinen. Kaikki riippuu kysynta- ja tarjontapisteiden sijainnista.
Euroopan sisavesien varrella on teollisuutta, mutta myds kaupungistuminen voi tarjota uusia
mahdollisuuksia erilaisten kauppatavaroiden kuljetuksille.

Suomi haluaa vahvistaa asemaansa globaalina kauttakulkumaana. Taman myota myos
sisdvesiliikenteen tulevaisuus ankkuroituu kansainvalisiin ja globaaleihin virtoihin, minka ansiosta
Suomen kautta voi tulevaisuudessa ohjautua kokonaan uusia transitovirtoja. Itd-Suomesta on
suorat junayhteydet Venajalle ja sitd kautta Kiinaan — ja takaisin. Junalla saapuvia transitovirtoja
voitaisiin ohjata Itd-Suomen sisavesia pitkin Eurooppaan.

Tietoisuuden lisédminen Saimaan kanavan, jarvialueen ja satamien vesiliikennemahdollisuuksista
on tarkeaa seka kotimaassa ettd kansainvalisesti. Yksittdisten toimijoiden markkinointi ei ole yhta



tehokasta kuin koko alueen markkinointi kokonaisuutena. Sen vuoksi Saimaan vesiliikenteen
kehitystoimisto tai muu maakuntien valitsema yhteistyoelin olisi oikea organisaatio ottamaan
vastuun Saimaan mahdollisuuksien markkinoinnista.

Tyopaketin 2 yksildidyt toimenpiteet

2.1 | Saimaan bréndédédminen ja sen hyédyntédminen Saimaan vesiliikenteen

markkinoinnissa

«* Saimaan syvdvdyldn matkustaja- ja rahtisatamien kehittdmis-
/investointitarpeiden ja tukipalvelujen selvittéminen ja kokoaminen.

o Kohdekorttien laatiminen kaikille satamille.

«* Saimaan kanavan, jirvialueen ja satamien vesiliikkennemahdollisuuksien
markkinointi kansainviilisilld messuilla (mm. Hampurin SMM-messut 8.-
11.9.2020, www.smm-hamburg.com).

«* Messuille osallistuminen 25 000 € + matkat.

2.2 | Saimaan alueen vesiliikennetoimijoiden yhteisen informaatiopohjaisen

internetsivuston luominen tuotantokuntoiseksi

«» Ajantasainen ja selked tieto mm. palvelujen saatavuudesta ja hinnoittelusta:

helpottaa mm. alueen matkailijoiden tiedonsaantia paikallisista yrityksistd ja

palveluista.

o Esimerkiksi téitd hanketta varten alueen toimijoiden yhteystietojen
kokoaminen on ollut todella vaikeaa, koska kenelldkddn ei ole koottuja
yhteystietoja toimijoista, eikd tietoja I6ydy myéskddn yritysten
internetsivuilta.

Poimitaan referenssipohjaisesti ja toimijoita kuunnellen, millaista tietoa

tarvitaan.

Tarkastellaan verkkosivukehityksessé kéytettyjd standardeja ja tekniikoita

sekd mobiililaitteille kehitettdvien verkkosivujen vaatimuksia.

%* Sivusto avataan siind vaiheessa, kun rahoitus ja sivuston ylldpitéjé
vahvistetaan. Otetaan mallia mm. Eurooppalaisten satamien
tietoportaaleista ja vdyldstdjen tietoikkunoista (mm. Hampurin sataman
markkinoinnin internetsivut https://www.hafen-hamburg.de/ ja Itdvallan
vesitieyhdistyksen internetsivut www.viadonau.org).

* Tehdddn internetsivujen hahmotelma ja kdsikirjoitus hankkeen omana tyéné.
Luotu kdsikirjoitus otetaan kdytt66n siiné vaiheessa, kun sivuston
pdivitysresurssi ja rahoitus varmistuu. Hankkeen aikana varmistetaan
vastuutaho.

2.3 | Markkinointisuunnitelman tekeminen

«* Tutustutaan (eurooppalaisten) vesiliikenteen kehitystoimistojen / muiden

yhteistyéelinten markkinointiin.

¢ Laaditaan Saimaan vesiliikenteen markkinointisuunnitelma.

o Tehdddn ldhtékohta-analyysi (yritys-, markkina-, ympdristé- ja kilpailija-
analyysit).

o Perehdytddn Saimaan vesiliikenteen toimintaympdristéén ja tarkastellaan,
millaisia muutoksia on mahdollisesti ndképiirissd.

o Perehdytddn Saimaan alueella toimivien vesiliikennettd hyédyntévien tai
sitd harkitsevien yritysten liiketoimintaan, strategiaan ja tavoitteisiin.

o Tehdddn strategiavalinnat, tavoiteasettelu sekd toteutus- ja
seurantasuunnitelma.

«* Laaditaan hankkeen omana tyénd.
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2.4 | Viestintdsuunnitelman tekeminen
«» Laaditaan Saimaan vesiliikenteen viestintdsuunnitelma
o  Mitkéd ovat viestinndn tavoitteet? Miten lisétédn Saimaan vesiliikenteen
ndkyvyyttd ja tunnettuutta?
Ketkd ovat viestinndn kohderyhmié? Mille tahoille viestejé kohdennetaan?
Mitké ovat ydinviestit eri kohderyhmille?
Mitd viestintdkanavia kdytetéén?
Resursointi ja tydkalut? Kuka vastaa viestinndstd? Ketkd osallistuvat
viestintdén? Miten roolit ja tehtévdt jaetaan? Mitd viestinndn tydkaluja on
kdytettdvissd? Kuinka niitd hyédynnetddn?
o Analytiikka: Tietoa kohderyhmistd. Mitd kautta he pddtyvit yrityksen
nettisivuille tai somekanaviin? Mitd he tekevdt sielld? Millaisesta sisdll6sté
he ovat kiinnostuneita?

* Laaditaan hankkeen omana tyénd.
2.5 | Tilaisuuksien jérjestiminen
¢ Kick-off -seminaarin jdrjestdminen hankkeen alussa.
o Alustajien matkakustannukset, tilavuokra ja tarjoilut 1 000 €.
< Tyépajojen/-seminaarien jdrjestdminen hankkeen aikana.
o 2-3kpl
o Tilavuokrat ja tarjoilut yhteensd 1 500 €.
% Yhteisty6kokoukset suomalaisten, vendldisten ja eurooppalaisten tahojen
kanssa.
o 5-6 kokousta
o Jdrjestelyt, tilavuokrat, matkakustannukset ja tarjoilut yhteensd 3 200 €.
% Loppuseminaarin jdrjestdminen hankkeen lopussa.
o Alustajien matkakustannukset (osa mahdollisesti ulkomaisia), tilavuokra ja
tarjoilut 2 500 €.
** Ohjausryhmdn kokoukset
o 8kokousta
O Tarjoilut yhteensd 800 €.

O O O O

Hankkeen 3. tyopaketissa kehitetdan yhteisty6ta venalaisten viranomaisten ja
satamatoimijoiden kanssa vesiliikenteen ja erityisesti Saimaan kanavan vesiliikenteen
toimintaedellytysten varmistamiseksi ja parantamiseksi.

Saimaan kanava on ensimmaisen kerran vuonna 1856 avattu kanava, joka yhdistdaa Saimaan
vesistoalueen Lappeenrannasta Viipurin kautta Suomenlahteen luode-kaakko-suuntaisesti
Suomessa ja Vendjalla. 50 vuodeksi solmittu nykyinen vuokrasopimus on ollut voimassa vuodesta
2012. Vuokrasopimuksen mukaan sopimusvaltioita edustavat kanava-asioissa maiden hallitusten
nimittamat kanavavaltuutetut.

Suomen Venajalta vuokraama Saimaan kanavan alue on erikoinen kaistale maailmassa. Maapera
on Vendjan valtion omistuksessa, mutta Suomi on vuokrannut sen pitkalla vuokrasopimuksella.
Samanlaista vuokra-aluetta ei ole missaan muualla maailmassa. Suomelle vuokrattu alue kasittaa
Vendjan federaation alueella olevan Saimaan kanavan ja sen vieressa olevan Nuijamaan ja
BrusnitSnojen vilisen tien ja niiden valissa olevan maa-alueen.

Itdisen Suomen maakunnat tekevat jatkuvaa yhteistyota Venajan puolen ldhialueiden, kuten
Pietarin ja Viipurin kaupunkien, Leningradin alueen ja Karjalan tasavallan kanssa.
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Saimaa—Pielinen—Laatokka -alue muodostaa maailmanlaajuisesti ainutlaatuisen
luontokokonaisuuden, jossa yhdistyvat maisemaan vaikuttaneet geologiset tapahtumat luonnon ja
sen elioston kehitykseen, joka on tdana paivana nahtavissa runsaana lajien monimuotoisuutena.
Alueen eri osia yhdistda maailman pisin havainnoitavissa oleva aikajatkumo geologisine
muodostumineen ja kohteineen ikivanhan kallioperan synnysta nykyiseen maisemaan ja luontoon.
Maailmanperintdehdokkaana Saimaa—Pielinen—Laatokka -alue edustaa niita harvoja
maailmanperintdkohteita, jotka ylittavat valtakunnallisen rajan. Se edistdaa ndin myds valtioiden ja
kansakuntien yhteistyota ja yhteista tavoitetta ainutlaatuisten luontokohteiden sailyttamiseksi
tuleville sukupolville.

Tyopaketin 3 yksiloidyt toimenpiteet

3.1 | Saimaan alueen maakuntien sekd Vendjén Karjalan ja Leningradin alueen
vélinen yhteistyé vesiliikenteen toimintaedellytysten varmistamiseksi ja
parantamiseksi
¢ Saimaan ja Viipurinlahden yhtendisen logistisen alueen kehittdminen
yhteistydssd suomalaisten ja vendldisten kesken.
» Laivauksen kehittdmisen edistdminen.
o Karjalan tasavallan ja Leningradin alueen teollisuudelle luodaan
mahdollisuus laivata vientitoimituksia Saimaan alueen satamien kautta.
O Saimaalla lastatun aluksen lastin tdydentdminen esim. Viipurissa tai
Vysotskissa, jolloin laivan lastikapasiteetti voidaan hy6édyntdd
tehokkaammin.
Ympdristondkékulmien korostaminen.
o Viipurin satama osallistuu parhaillaan kédynnissé olevaan
ympdristonédkékulmaa korostavaan OneDrop-hankkeeseen.
*» Saimaan ja Laatokan matkailuliikenteen kehittdminen yhteistyGssd
suomalaisten ja vendldisten kesken.
O  Pienveneilyn mahdollisuuksia on kartoitettu aikaisemmin From Saimaa to
Onega -hankkeessa.
Matkakustannukset, tapaamisten jéirjestelyt ja mahdolliset tulkkauspalvelut
yhteensd 5 200 €.

e
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%
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%

Hankkeen 4. tyopaketissa kehitetdan yhteistyota Saimaan vesiliikenteen kehittamishankkeen ja
Saimaan alueen maakuntien kesken. Hankkeen jdlkeen yhteisty6 jatkuu perustettavan
kehitystoimiston tai muun maakuntien valitseman yhteistyoelimen kautta.

Saimaan vesiliikenteen kehitystoimiston/muun maakuntien valitseman yhteistydelimen tehtavana
ei ole tehda maakunnille kuuluvia tehtavia. Vesiliikenneosaaminen on toistaiseksi ollut hyvin
vahaista maakuntien liitoissa, joten kehitystoimisto/muu maakuntien valitsema yhteistydelin
pystyy tuottamaan maakunnille tietoa vesiliikenteestd. Maakuntien tehtdva on jatkossa tuottaa
materiaalia valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan ja itdisen Suomen maakunnat
tarvitsevat vesiliikkenneosaamista pystyakseen huolehtimaan siitd, etta sisavesiliikenne
huomioidaan valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa riittavan laajasti.

Tielilkenne on ollut tdhan asti ainoa liikennemuoto, jonka toimintaedellytyksida on hoidettu

alueellisesti. Kokonaisvaltaisen liikennejarjestelmadsuunnittelun kannalta on kuitenkin tarkeaa, etta
maakunnissa huomioidaan myds muiden liikkennemuotojen kehittdminen. Taman vuoksi on
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tarkead, ettd maakunnilla on kaytettavissdan tieliikkenneosaamisen lisdksi myés muiden
lilkkennemuotojen, mukaan lukien vesiliikenteen osaamista.

Saimaan kanavan liikenteen kasvun suurimpana pullonkaulana voidaan pitdaa Saimaan kanavan
osavuotisuutta. Kanavan kehittamisen pitkan tahtdaimen tavoitteena on ymparivuotinen
liikenndinti. Ymparivuotinen likkenndinti kasvattaisi ennusteiden mukaan liikennetta
huomattavasti. Suurin hyoty muodostuisi liikenteestd, joka kuljetetaan talla hetkelld ympari
vuoden merisatamien kautta, mutta olisi taloudellisesti jarkevaa siirtda kulkemaan kanavan kautta,
mikali kanava olisi ympari vuoden auki. Erityisesti ymparivuotisuudella olisi merkitysta osalle
saannollisia linja- ja sopimusliikenteen tuotekuljetuksia.

Liikkennekauden jatkaminen edellyttaisi kayttéhenkilokunnan lisdamistd, varautumista alusten
avustamiseen suluissa ja investointeja talviliikennetta kestaviin sulkulaitteisiin. Kanavan auki
pitdminen edellyttdisi myos lampodenergian johtamista kanavaan, joka taas edellyttaisi [ampiman
veden jakeluun sopivan putkiston rakentamista. Merenkulkulaitoksen selvityksen mukaan
talvililkkenteen mahdollistavaksi investoinniksi on arvioitu noin 25-30 miljoonaa euroa. (Sikio &
Salanne, 2008. Saimaan sisavesiliikenteen kehittamisselvitys. Merenkulkulaitoksen julkaisuja
6/2008.)

Tyopaketin 4 yksiloidyt toimenpiteet

4.1 | Hankkeen ohjausryhmdin kokoaminen ja maakuntien kanssa tehtévén
yhteistyon kehittéminen
% Ohjausryhmdn koollekutsuminen.
o Ohjausryhmdn jdsenind maakuntien liikenneasiantuntijat ja Saimaan
kanavan neuvottelukunnan maakunnalliset jédsenet.
Tiedon tuottaminen vesiliikenteen nykyisisté ja tulevista tarpeista
maakuntien kaavoitukseen, liikennejéirjestelmdtyéhén ja lausuntoihin.
» Tiedon tuottaminen maakuntien edunvalvontaan.
Tiedon tuottaminen maakunnille Saimaan syvdvdyldn ja kanavan
talviliikenteesté.
» Saimaan vesiliikenteen yhteiskunnallisesta kannattavuudesta tiedottaminen.
Saimaan vesiliikenteen nostaminen osaksi maakuntien elinkeinopolitiikkaa.
Ohjausryhmdén vetdminen ja yhteistyén kehittdminen tehdddn hankkeen
omana tyénd.
4.2 | Saimaan vesiliikenteen saaminen yhdenvertaiseksi liikennemuodoksi
muiden liikennemuotojen kanssa
% Tehdddn nékyvéksi se, mitd eri kuljetusmuotojen valinta merkitsee liikenteen
pddstétavoitteiden saavuttamiseksi.
%+ Tehdddn nédkyviksi se, miten eri kuljetusmuotojen tuet vaikuttavat niiden
kannattavuuteen.
%* Laaditaan selvitys hankkeen omana tyénd.
4.3 | Tiedon tuottaminen maakuntien edunvalvontaan Saimaan kanavan ja
syvdvdyldn sisdllyttdmiseksi kansallisessa liikennevdylien pddvdylédverkossa
ja sdilyttémiseksi EU:n TEN-T-ydinverkossa
«» Saimaan kanavan ja syvdyldn saaminen osaksi jotakin ydinverkkokdytdvdd
(esim. osana jonkin luonnollisen vastasataman ydinverkkokdytdvdd).
«* Yhteistyé Saimaan luontaisten vastasatamien luona sijaitsevien
ydinverkkokdytdvien kanssa.
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¢ Tiedon tuottaminen hankkeen omana tyénd. Matkakustannukset Brysseliin
(3-4 matkaa) 3 000 €.
4.4 | Saimaan vesiliikenteen saaminen ympdrivuotiseksi Saimaan sisdisessd
liikenteessd ja Saimaan kanavassa
¢ Tiedon tuottaminen maakuntien liitoille edunvalvontaan Saimaan kanavan
sulkujen pidentédmiseksi.
o Parantaa vesiliikenteen kilpailukykyd ja sitd kautta edistéd tonniston
uusiutumista nykyisté vihépddstéisemmcdksi ja energiatehokkaammaksi.
o Mahdollistaa pidempien alusten saapumisen Saimaalle.
o Mahdollistaa lukumddrdisesti suuremman tonniston koon, miké voi tuoda
liséd varustamoja ja aluksia Saimaalle.
o Mahdollistaa paremmat jédédluokat ja paremman kyvyn operoida
talviliikenteessd.
O Mahdollistaa 25 % nykyistd suuremmat lastikoot, miké parantaa
kuljetusketjujen kilpailukykyd.
¢ Tiedon tuottaminen maakuntien liitoille edunvalvontaan Saimaan kanavan
syvédyksen lisddmiseksi 10 cm.
o Mahdollistaa 100-150 tonnin lisélastin nykytonnistolle suurimmassa osassa
Saimaata.
O  Nykyisin sellu- ja bulkkikuljetuksissa ei pystytd hyédyntémddn aluksen koko
ruumatilaa.
«* Tiedon tuottaminen hankkeen omana tyénd.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Saimaan vesiliikenteelle on laadittu strategiasuunnitelma vuonna 2010. Tassa hankkeessa
strategiatyota viedaan eteenpadin luomalla strategiasuunnitelman pohjalta Saimaan vesiliikenteelle
konkreettinen strategia ja implementoimalla strategiaa konkreettisesti.

Hankkeen ympdiristovaikutukset

IImastonmuutos asettaa paineen virittaa liikennejarjestelma mahdollisimman energiatehokkaaksi,
jotta hiilidioksipaastdja ja muita kasvihuonekaasupaastoja voitaisiin vahentaa radikaalisti
nykyisesta. Tahan tarvitaan laajaa keinovalikoima.

Kuljetusmuotojen nykyiseen asetelmaan tulee pystya vaikuttamaan. Energiataloudellisemmat
kuljetukset ja toimitusketjut ovat ilmaston kannalta valttamattémia, mutta ne parantavat myos
elinkeinoelaman kustannustehokkuutta.

EU:n liikennepolitilkan mukaisesti pyritddn suosimaan rautatie- ja vesikuljetuksia, milloin se on
mahdollista. Multimodaalisuus merkitsee sitd, ettd yha useammin kilpailevat kuljetusmuodot ovat
sujuvassa yhteistyossa ja niita kaytetdan kullekin kuljetusmuodolle optimaalisella tavalla.

Saimaan vesiliikenteen kehittdmishanke tukee Saimaan alueen maakuntien vahahiilisyyteen
tahtdavia strategioita sekd Suomen valtakunnallisia tavoitteita liikenteen
kasvihuonekaasupdastojen vahentamiseksi. Hankkeessa selvitetdan ja luodaan edellytyksia
teollisuuden ja elinkeinoeldaman kuljetusten siirtamiselle maanteilta vesiliikenteeseen. Suomen ja
EU:n liikenteen paastovahennystavoitteiden kannalta on tarkeda, etta kuljetukset ohjautuvat
nykyistd enemman vesiliikenteeseen, koska sisdvesiliikenteen hiilidioksidipaastot ovat noin 30
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grammaa per tonnikilometri ja vastaava luku nykyaikaisella kuorma-autolla on 110-160 grammaa
liilkenteen sujuvuudesta riippuen. Vahadpaastoisten raaka-ainekuljetusten edellytysten
parantaminen lisaa yritysten vahahiilisyytta.

Uusien ratkaisujen rohkeat kokeilut ovat osa nykyista liikennepolitiikkaa. Viime vuosina Suomenkin
maanteille on tullut yha enenevassa maarin HCT-rekkoja (High Capacity Transport). N&illa
normaalia pidemmilla (30—34,5 m) ja raskaammilla (84 tn) ajoneuvoyhdistelmilla tavoitellaan
pienempaa energiankulutusta kuljetettuun hyétykuormaan nahden. Siitd huolimatta rekkojen
padstot ovat huomattavasti suuremmat kuin vesiliikenteen paastét tonnikilometria kohden
laskettuna.

Sisdvesien rahtiliikenteen edellytyksia parantavassa kansainvalisessd Emma-hankkeessa on tehty
kustannushyotyanalyysi Saimaan sisavesiliikenteesta. Analyysissa on vertailtu eri
kuljetusvaihtoehtoja toisiinsa ja tarkasteltu niiden sosioekonomisia kustannuksia. Analyysin
pohjana on kaytetty Joensuusta Disseldorfiin kuljetettavan sellun kokonaisvuosivoluumia. Eri
kuljetusvaihtoehtoina on kaytetty seitsemaa (7) eri kuljetusvaihtoehtoa:

Vaihtoehto 1 Suora vesikuljetus Saimaan kanavan kautta Itamerelle ja Kielin kanavan kautta
Pohjanmeren rantaa pitkin Rein-joelle ja sita pitkin Dusseldorfiin
Vaihtoehto 2a | Rekkakuljetus Joensuusta Kotkaan ja Kotkasta RoRo-aluksella Liibeckiin ja
Libeckista rekalla Disseldorfiin

Vaihtoehto 2b | Rekkakuljetus Joensuusta Helsinkiin ja ja lautalla Tallinnaan, josta Viron,
Latvian, Liettuan ja Puolan lapi Saksan Diisseldorfiin

Vaihtoehto 3 Rekkakuljetus Joensuusta Kotkaan (Saimaan itdista reittia) ja Kotkasta
rahtilaivalla Liibeckiin, josta rekalla Disseldorfiin

Vaihtoehto 4 Junakuljetus Joensuusta Kotkaan (Saimaan itdista reittid) ja Kotkasta
rahtilaivalla Liibeckiin, josta junalla Disseldorfiin

Vaihtoehto 5 Rekkakuljetus Joensuusta Kotkaan (Saimaan lantista reittid) ja Kotkasta
rahtilaivalla Liibeckiin, josta rekalla Disseldorfiin

Vaihtoehto 6 Junakuljetus Joensuusta Kotkaan (Saimaan lantista reittid) ja Kotkasta
rahtilaivalla Liibeckiin, josta junalla Disseldorfiin

Sosioekonomisilta kustannuksiltaan vaitoehto 1 eli suora vesikuljetus osoittautui edullisimmaksi
vaihtoehdoksi. Paastovaikutuksiltaan vaihtoehdot 4 ja 6 eli yhdistetyt juna+laiva-vaihtoehdot
olivat edullisempia kuin suora vesikuljetus. Junavaihtoehdossa junalle ei kuitenkaan ole laskettu
padstoja ollenkaan eli junan tarvitsema sahko on oletettu nollapaastdiseksi.

Alternative: A1 A2a A2b A3 Ad A5 A6
Direct  Truck Truck Truck Train Truck Train
vessel + RoRo + Ferry +GC!' +GC +GC + GC

ship ship ship ship

Distance cost [MEUR] 72,2 257,2 7274 2479 90,5 | 2544 96,5
Time-based cost [MEUR] 60,7 198,8 499.8 2053 73,8 | 2097 77,2
Loading and unloading

MEUR] 191,6 175,5 51,9 2292 | 2423 | 2292 . 2423
Emissions [MEUR] 224 38,8 80,3 33,6 11,7 343 15,3
Infrastructure cost [MEUR] - 6,9 21,4 6,9 16,9 7.1 18,3
Accident cost [MEUR] - 11,3 35,3 1,3 - 11,6 [ -
Fairway dues and port costs

[MEUR] 4.1 29,7 40,3 324 3,7 32,4 . 3.7
Total social-economic

costs [MEUR] 351,7 718,2 | 1456,3 766,6 | 4389 778,6 | 453,3
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Taman sosioekonomisen kustannushydtyanalyysin perusteella voidaan osoittaa, etta suora
vesikuljetus on muita kuljetusvaihtoehtoja edullisempi ja myos paastdjen kannalta erittdin hyva
vaihtoehto.

Hankkeen taloudelliset vaikutukset

Saimaan vesiliikenteen kehittaminen lisda Saimaan alueen maakuntien teollisuuden ja pk-yritysten
kilpailukykya ja luo edellytyksia alueen elinkeinoelaman kasvulle. Vesiliikenteen kehittaminen luo
teollisuuteen lisaa tyopaikkoja suoraan tehtaille ja niiden kautta myds alihankkijoiden yrityksiin.
Kehittaminen luo tyopaikkoja myds Saimaan kanavan investointivaiheissa seka satamissa,
ahtaustoiminnassa ja huolintayhtidissa, varustamoissa ja muissa sidosyhtitissa seka
viranomaistoiminnassa. Saimaan vesiliikenteen kehittamisellad on positiivinen vaikutus alueen
tyollisyydelle, teollisuuden investoinneille ja matkailulle sekd Suomen ulkomaankaupan kasvulle.

Toisin kuin maantie, vesitie ei kulu ja sen vuoksi vesivaylien kehittdmiseen tehtavat investoinnit
ovat euromaariltaan hyvin pienia maanteiden investointeihin verrattuna. Vesiliikenteen
kuljetusosuuksien kasvamiseen pystytdaan vaikuttamaan maantie- ja rautatieinvestointeihin
nahdan huomattavasti pienemmilla panostuksilla.

Maantiekuljetusten sosioekonomisia kustannuksia on pyritty vahentamaan uusilla HCT-
ajoneuvoyhdistelmilla. HCT-rekkojen vaikutus ei kuitenkaan valttamatta ole ihan niin suuri kuin on
ajateltu. Erilaisiksi ongelmakohdiksi on tunnistettu ainakin seuraavat seikat:
%+ Liikennoitsijan kannalta
o Kaluston kayttoaste tippuu, koska runko- ja jakeluliikenteeseen tarvitaan eri kalusto
o Ajoneuvokohtaiset muuttuvat kustannukset nousevat (renkaat, polttoaine, huolto)
o Kiinteat kustannukset nousevat (hankintahinta ja rahoituskulut)
o Infrainvestoinnit pihoihin, kenttiin, korjaamoihin ym.
o Tavaran valikasittely ja siirtokuormaukset lisdantyvat, mika lisaa kuljetusvahinkojen maaraa
o Kuormatila kasvaa 40 %, mutta laskennallinen nettohyoty on vain n. 10 %
% Teollisuuden ja asiakkaan kannalta
o Sahatavara- ja paperikuormiin isommalla kalustolla ei ole vaikutusta, jos sallitut
kokonaispainot eivat kasva => suuremmat kokonaispainot ovat ongelmallisia tieston
kannalta
< Muiden tienkayttajien, tienpitajan ja ympariston kannalta
o Liikenteen jonoutuminen, koska pitemman rekan ohittaminen on vaikeampaa
o Vaaratilanteiden lisddntyminen, koska pitemman rekan ohittaminen vaatii pitemman
matkan
o Valtatiet, sillat ja ohituspaikat pitda korjata vastaamaan kaluston vaatimuksia => tarvitaan
runsaasti lisdarahoitusta tienpitoon

Vesivayliin investoiminen on edullista verrattuna muihin liikennevayliin ja erittain edullista
verrattuna sen merkitykseen yhteiskunnalle. On arvioitu, ettd 65 M€:n investoinneilla voidaan
parantaa 700 vaylakilometrilld (eli kaytannossa koko syvavaylalld) aluskokoa, kuljetustaloutta ja
ymparivuotista lilkennoitavyyttda. Tdma on pieni hinta verrattuna maanteiden investointeihin.

Jos investointeja ei tehda tai niista vallitsee epavarmuus, se johtaa varustamojen ja Suomen
sisdvesiliikenteen kannalta ei-toivottuun tilanteeseen. Pahimmillaan sisdvesiliikenne naivettyy ja
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ndin menetetdan merkittava kestavan kehityksen ja EU:n liikennepolitilkan mukainen
kuljetusmuoto.

Saimaan vesiliikenteen kehittdminen tuo aidon vaihtoehtoisen liikennemuodon maantie- ja
rautatiekuljetuksille. Vesiliikenne ei kuitenkaan korvaa taysin rautatie- ja maantiekuljetuksia, vaan
kuljetusmuodot taydentavat toisiaan ja kilpailu parantaa ja kehittaa kaikkien kuljetusmuotojen
laatua.

Hankkeen sosiaaliset vaikutukset

Kuljetusten ohjautuminen nykyista enemman vesiliikenteeseen vahentaa kuljetuksista syntyvia
hiilidioksipaastoja, mika parantaa ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta. Vesiliikenne aiheuttaa
tielilkennettd vahemman myo6s meluhaittoja ja lisaa lilkkenteen turvallisuutta, mitkd myds omalta
osaltaan parantavat ihmisten hyvinvointia.

Hankkeen vaikutusalueella olevat maakunnat (Etela- ja Pohjois-Karjala, Eteld- ja Pohjois-Savo)

edistavat hankkeen pysyvia vaikutuksia: vesiliikenteen lisdantynyt osuus yritysten kuljetusketjuissa
seka lisdaantyneet henkiléresurssit vesiliikenteen toimintaedellytysten luomiseksi ja yllapitamiseksi.

HANKKEEN AIKATAULU

Hanke alkaa 1.7.2019 ja jatkuu 31.12.2020 asti.

2019 2020

Tyopaketti 1
Tyopaketti 2
Tyopaketti 3
Tyo6paketti 4

HANKKEEN HENKILORESURSSIT

Eteld-Karjalan liitto toimii hankkeen vastuuorganisaationa. Hankkeeseen palkataan
projektipdallikkd ja projektisihteeri. Lisaksi hankkeessa voidaan hyddyntdaa maakuntien liittojen
asiantuntijoiden tyopanosta. Saimaan vesiliikenteen kehittaminen edellyttaa palkattavalta
projektipadallikolta kansainvalista hankekokemusta seka teknista, taloudellista, juridista ja
maantieteellista osaamista ja hyvaa englannin kielen taitoa. Venajan kielen taito katsotaan eduksi.

Projektipaallikon tehtavat:
- huolehtii hankkeen resurssien organisoinnista ja hallinnasta niin, ettd hanke voidaan
paattaa suunnitellun sisaltéisena ja laatuisena, aikataulun seka budjetin mukaisesti
- vastaa hankkeen operatiivisesta johtamisesta hyviaksytyn hankesuunnitelman mukaan
- vastaa hankkeen tavoitteiden saavuttamisesta
- huolehtii kommunikoinnista sidosryhmien valilla
- huolehtii asiakassuhteiden hoidosta
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- varmistaa eri osapuolten yhteistyon

- raportoi hankkeen etenemisesta hankkeen ohjausryhmalle
- hoitaa ohjausryhman ja muiden kokousten jarjestelyt

- huolehtii hankkeen dokumentoinnista

- valmistelee hankkeen seurantaraportit

- laatii hankkeen maksatushakemukset

- hoitaa kilpailutusten jarjestamisen

Hankkeelle perustetaan ohjausryhma, jossa on asiantuntijoita kaikista Saimaan alueen maakuntien
litoista ja kaupungeista/satamista seka suurimmista teollisuusyrityksista (mm. metsateollisuus) ja

pk-yrityksista.

HANKKEEN KUSTANNUSARVIO

KUSTANNUSLAIJI 2019 2020 2019-2020
Palkkakustannukset 56 250 112 500 168 750
Ostopalvelut 80 250 160 500 240 750
Flat rate 24 % kustannukset 13 500 27 000 40 500
Yhteensa 150 000 300 000 450 000
HANKKEEN RAHOITUSSUUNNITELMA

RAHOITUSSUUNNITELMA 2019 2020 2019-2020
EAKR-rahoitus (E-S, P-K, P-S) 120 000 240 000 360 000
Eteld-Karjalan liitto 12 300 25700 38 000
Kaupungit ja kunnat 15 600 29 400 45 000
Yritykset 2 100 4900 7 000
Yhteensa 150 000 300 000 450 000

HANKKEEN RAHOITUS

Hankkeelle haetaan rahoitusta Euroopan aluekehitysrahastosta (EAKR). EAKR-rahoitusta haetaan
yhteensa 360 000 € seuraavasti: Pohjois-Karjalan maakuntaliitto 135 000 €, Etela-Karjalan liitto
90 000 €, Pohjois-Savon liitto 67 500 € ja Eteld-Savon maakuntaliitto 67 500 €.

Hankkeen omarahoitus koostuu seuraavasti: Eteld-Karjalan liitto, 38 000 €.
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Kaupungit ja kunnat:
% Etelad-Karjala
» Lappeenrannan kaupunki (ja Mustolan satama), 7 000 € (2 400 € vuonna 2019 ja 4 600 €
vuonna 2020)
» Imatran kaupunki, 4 000 € (1 400 € vuonna 2019 ja 2 600 € vuonna 2020)
+* Pohjois-Karjala
» Joensuun kaupunki (ja Joensuun syvdsatama), 7 000 € (2 400 € vuonna 2019 ja 4 600 € vuonna
2020)
» Kiteen kaupunki, 4 000 € (1 400 € vuonna 2019 ja 2 600 € vuonna 2020)
+* Pohjois-Savo
» Kuopion kaupunki (ja Kumpusaaren satama), 7 000 € (2 400 € vuonna 2019 ja 4 600 € vuonna
2020)
» Varkauden kaupunki (sekd Akonniemen ja Taipaleen satamat), 4 000 € (1 400 € vuonna 2019 ja
2 600 € vuonna 2020)
» Siilinjarven kunta, 4 000 € (1 400 € vuonna 2019 ja 2 600 € vuonna 2020)
Eteld-Savo
» Mikkelin kaupunki, 4 000 € (1 400 € vuonna 2019 ja 2 600 € vuonna 2020)
» Savonlinnan kaupunki (ja Savonlinnan syvasatama), 4 000 € (1 400 € vuonna 2019 ja 2 600 €
vuonna 2020)
Yhteensd 45 000 €

K/
0’0

K/
0’0

Taman lisaksi hankkeelle haetaan yritysrahoitusta Saimaan syvavaylan varrella olevilta teollisuuslaitoksilta
seuraavasti:

Yara (Siilinjarvi), 1 000 € (300 € vuonna 2019 ja 700 € vuonna 2020)

Sibelco (Siilinjarvi), 1 000 € (300 € vuonna 2019 ja 700 € vuonna 2020)

Mondi Powerflute (Kuopio), 1 000 € (300 € vuonna 2019 ja 700 € vuonna 2020)

UPM (Ristiina ja Lappeenrannan Kaukas), 1 000 € (300 € vuonna 2019 ja 700 € vuonna 2020)
StoraEnso (Kiteen Puhos, Imatran Kaukopaa ja Lappeenrannan Honkalahti), 1 000 € (300 € vuonna 2019
ja 700 € vuonna 2020)

Metsa Group (Lappeenrannan Pulp), 1 000 € (300 € vuonna 2019 ja 700 € vuonna 2020)

» Ovako (Imatra), 1 000 € (300 € vuonna 2019 ja 700 € vuonna 2020)

* Yritysrahoitus yhteensd 7 000 €
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